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서론

연구배경 및 필요성1.1 

최근 인 가구의 증가와 전자상거래 활성화로 물류시장이 급성장함에 따라 소량 다빈도의 택배 물

류가 급격히 증가하고 있는 추세에 있다 년 기준 택배 물동량은 억 로 년 이후 연평균 

의 고성장 추세에 있다 이에 대한 내용은 의 국가물류통합정보센터 생활물류 통계 자료 중 택

배업 매출액 및 물동량 추이에서 나타내고 있다 특히 전국 택배 물동량의 약 를 차지하는 수도권의 

경우 택배 물동량 증가로 인하여 도시 내 화물차량의 지속적인 증가로 교통문제와 환경문제 등의 사회적 

문제가 끊임없이 야기되고 있는 시점이다 또한 당일배송 새벽배송 등의 새로운 물류 모델의 수요가 지속

적으로 증가하고 있지만 이를 기존 도심물류 인프라를 활용하여 물류 서비스를 제공하기에는 실질적으로 

공간적 제도적 한계가 있다 따라서 기존 지상 도로 중심의 도심 물류 시스템을 넘어서 지하 공간을 활용

하는 새로운 도시물류 인프라 구축의 필요성이 증대되는 시점이다 도시철도를 활용한 지하 도시물류 인프

라 구축을 위해서는 도시철도의 시발점인 차량기지에 대한 공동 물류 센터의 구축이 필수적이며 이러한 

공동 물류 플랫폼 구축을 위해서는 정책적 영역에서의 많은 투자가 필요하다 이러한 시대적 요구에 발맞

춰서 프랑스 독일 일본 스위스 등의 해외에서는 도시철도 트램 튜브 등을 활용한 도심물류 시스템의 효

용성에 관한 연구가 활발히 진행되고 있으나 우리나라 수도권이 직면하고 있는 사회적 문제를 위한 특성

에 맞는 물류 모델은 전무한 상황이며 수도권 내의 물류 수요를 해소하기 위한 공동물류 플랫폼의 개념이 

제시와 투자를 위한 분석이 필요한 시점이다

물류 수요의 증가로 인한 사회적 문제를 해결하기 위하여 수도권 특성에 맞는 물류 모델을 개발하기 위

해서는 먼저 수도권에 위치되어있는 물류 단지 현황 파악이 중요하다 수도권의 물류 단지는 물류시설 물

류터미널 공동집배송단지 도소매단지 농수산물도매시장 등 과 지원시설을 집단적으로 설치 육성하기 위

하여 지정 개발하는 일단의 토지로 정의되며 수도권 지역의 물류단지는 대부분 경기도에 분포하고 있다

서울시 소재 물류 터미널은 동부물류터미널 한국트럭터미널 서부트럭터미널 곳이었으나 현재는 동부물

류터미널이 폐쇄되어 곳만 운영 중인 시점이다 물류 터미널 외에 수도권 내 물류시설 현황을 
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에 나타내었다 현재 서울시 내 소규모 물류시설은 용지부족 지가 상승으로 인한 비용부담 및 물류관련시

설에 대한 시민들의 혐오 등으로 서울시 외곽의 수도권으로 이전하는 추세를 보이고 있다 최근 전자상거

래 발달로 인하여 도시물류 수요가 급격하게 증가함에 따라서 서울시 내 물류시설 개발 및 공급의 필요성

이 제기되고 있으나 현실적으로는 매우 어려운 한계점을 가지고 있다 우리나라 전체 국민을 기준으로

년 인당 택배 이용 횟수는 회 년으로 년 회 년보다 회 년 높게 집계되었다 택배 단

가는 년부터 년까지 감소하는 추세를 보였으며 년부터 년까지 불특정한 보합 추세를 보

이다가 년 원으로 증가하였다 현 시점에서의 택배업은 우리 사회의 필수적 요소로써 인식되어가

고 있으며 년 월 기준 서울시는 미래물류혁신포럼 에서 차 산업혁명에 기반한 스마트 도시 「 」
물류체계를 구축 계획을 밝혔으며 지자체와의 도시 물류 체계를 구축을 통해 유통혁신 일자리 창출 계획

을 밝힌 바 있다 현대 사회에서 수도권 및 대도시로의 인구 고밀도화 집중화로 인하여 물류 유통업은 크

게 팽창하는 시기를 맞이하고 있으며 이에 대한 문제가 대두되기 전에 예방 차원의 조치가 필요한 시점이

다

Group Logistic Complex Location Area[ ]㎡
Sales 

Rate
Note

Seoul Seoul Southeastern
Songpa-gu, 

Seoul
560,694 100% operation

Incheon
Gyeongin ARA Waterway 

Incheon
Seo-gu, Incheon 1,145,026 96% operation

Gyeonggi

Yeoju Chelsea Yeoju 264,242 100% operation

Icheon Fashion Icheon 796,706 100% operation

Gwangju Docheok Gwangju 278,016 100% operation

Gwangju Chowol Gwangju 264,529 99% operation

Pyeongtaek Doil Pyeongtaek 486,062 100% operation

Anseong Miyang Anseong 136,942 100% operation

Anseong Wongok Anseong 682,398 99% operation

Hwaseong Dongtan Hwaseong 460,670 100% operation

Bucheon Ojeong Bucheon 457,856 77% operation

Gimpo Gochon Gimpo 894,454 100% operation

South Yeoju Yeoju 206,955 - construction

Gwangju Opo Gwangju 191,417 - construction

Gwangju Jikdong Gwangju 571,410 - construction

물류 수요 증가로 인한 사회적 문제 식별1.2 

교통혼잡 문제 1) 

장래 서울시의 지속적인 교통량 증가에 따라 교통혼잡이 증가되고 있으며 이로 인한 사회적 비용도 점

차 증가할 것으로 예상된다 특히 전국의 전체 교통혼잡비용 중 서울을 포함한 수도권에서 차지하는 비용

이 로써 높게 집계되어 수도권의 교통혼잡으로 인한 사회적 비용이 국가 전체에서 미치는 영향이 큰 

것으로 분석되었으며 서울시 내의 전체 화물차 통행비율이 를 차지함을 고려하였을 때 화물차가 전

체 교통혼잡비용에 미치는 영향이 적지 않을 것으로 예상된다 이는 물류산업에 있어서도 교통혼잡이 심

화될수록 통행시간이 증가됨에 따라 배송시간이 증가된다는 사실이 자명하며 따라서 화물비용이 증가되
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어 물류산업의 국가경쟁력을 악화시키는 결과를 초래할 수 있다 이에 따라 서울시는 정책적으로 도심 내

에서의 대형 화물차량의 진입 금지 방안을 계획하고 있는 시점이다

택배 근로자 근로조건 악화 문제2) 

서울노동권익센터에서는 서울지역 택배기사 명을 대상으로 설문조사를 실시한 결과 택배기사의 노

동시간은 오전 시에 출근하여 저녁 시 이후 퇴근 하루 시간 이상의 장시간 노동을 하는 것으로 조사

되었다 이는 택배기사의 업무가 명확하지 않아 집 배송 업무는 물론 화물취급 및 분류작업까지도 병행하

고 있는 실정이기 때문이다 또한 택배기사를 대상으로 교통사고 경험 여부에 대한 조사를 실시한 결과

전체 택배기사의 가 교통사고 경험이 있다고 응답하였으며 가 작업장에서의 안전사고 경험이 

있다고 응답하였다 또한 가 택배 업무에 종사하면서 허리나 다리를 삐끗한 경험이 있다고 응답하였

다

대기환경오염 문제3) 

최근 미세먼지 등 환경문제에 대응하기 위해 정부는 관계부처 합동으로 미세먼지 관리 종합대책 및 「 」 
국가 온실가스 감축 로드맵 등의 다양한 정책을 시행할 예정에 있다 이중 미세먼지 관리 종합대「 」 「

책 에서는 전국 배출량의 가 경유차량이 차지하고 있으며 대도시 미세먼지 기여도 위인 상황이다 이」
에 도로 수송 부문의 미세먼지 감축 대책으로 노후 경유차 저공해 및 운행제한 확대 및 전기차 등 

친환경차 보급 확대 등을 개선책으로 제시할 예정이다 국가 온실가스 감축 로드맵 에서는 년까「 」
지 온실가스 배출량을 기존 감축 로드맵 전망치인 백만 톤에서 백만 톤 이내로 유지하는 것을 감

축목표로 설정하였으며 수송부문은 온실가스 주요 감축수단으로 전기차 보급 확대 만대 만대 친→
환경 대중교통 확충 자동차 선박 항공기 연료효율 개선 등의 로드맵을 수립하여 추진 중에 있다‧ ‧

연구 절차1.3 

본 논문에서는 수도권 물류 수요 증가에 따라 택배 물동량 증가로 인하여 도시 내 화물차량의 지속적인   , 

증가로 교통문제와 환경문제 등의 사회적 문제가 끊임없이 야기되고 있는 현재 시점에서 지역경제파급효, , 

과 분석을 통한 도시철도 공동물류 플랫폼 실용화 방안에 대한 연구를 수행하였다 장에서는 연구배경 및 . 1

필요성 물류 수요의 증가로 인한 사회적 문제 등을 기술하였으며 장에서는 도시철도 공동물류 플랫폼 , , 2

활성화를 위한 관련 선행연구 방법론 분석과 상세 방법론을 기술하였다 장에서는 직접편익과 간접편익을 . 3

산정하였으며 장에서는 지역경제파급효과 분석 결과에 대한 정리를 기술하였다 마지막으로 장에서는 , 4 . , 5

본 연구의 시사점 도출에 대한 제언 및 결론으로 마무리 지었다 본 논문은 도시철도 공동물류 플랫폼과 . 

관련한 선행연구를 분석한 결과를 토대로 지역경제파급효과 분석을 수행하였다 이에 따라 본 논문의 결, . , 

과로써 도출되는 산출물은 도시철도 공동물류 플랫폼의 실용적인 비즈니스 모델을 개발하는데 있어서 추, 

진의 당위성 확보를 위한 개선방안 도출의 기반 연구로써 활용될 수 있다 는 연구 절차를 나타. <Figure 2>

낸다.
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연구 방법론

선행연구 분석을 통한 방법론 도출2.1 

본 절에서는 지역경제파급효과 분석을 통한 공동물류 플랫폼 실용화 방안 연구를 위하여 관련 선행연구 

분석을 수행한 결과를 기술하였다 조정란 등은 중소기업을 위한 지원 해외 공동물류 플랫폼의 평

가 및 발전방안에 관한 연구를 수행한 바 있다 본 연구는 복합물류 서비스를 제공

하기 위해서는 최소한 종합 물류기업이 참여하여 통합 물류 서비스 수 배송 서비스 솔루션 서비스 등

을 제공하고 정부는 전시 및 무역 서비스 보험 및 금융서비스 업무 지원 서비스를 지원함으로써 공동물

류 플랫폼의 기능 개선 및 확대의 필요성을 주장했다 박원근 등은 수도권을 연구 대상으로 선정하여

모델을 활용한 공동물류 플랫폼 이용업체의 효율성 분석 연구를 수행한 바 있다

본 연구에서는 임차료 소요 면적을 투입변수로 활용하였고 평균 보관량 물동량을 산출변수로 활용하였으

며 분석 결과 임차료를 비롯한 투입 및 산출 요소를 증감시키는 것은 개별기업의 역량으로는 한계가 있기 

때문에 정부의 관심 및 장기적인 정책 마련이 필요하다는 점을 도출하였다 민세홍 등은 부산항 국제선용

품유통센터를 활용한 선용품 공동물류 운영방안에 관한 연구를 수행한 바 있다 본 연구

에서는 선용품 센터의 초기 건립 목적인 공동물류를 하나의 해결 방안으로 선정하여 선용품 공동물류를 

운영함에 따라 핵심 요인 도출에 관한 연구를 수행하였다 와 의 공통된 결과로 보관비용 절감

위당 물류비용 감소 차량적재율 향상을 통한 배송비 절감 등 비용 측면이 선용품 공동물류를 운영하는 데 

있어 중요한 요인으로 도출되었다

서상석 등은 공동물류사업의 관점에서 물류협력지수의 개발 및 측정에 관한 연구를 수행한 바 있다

본 연구에서는 공동물류 사업이나 물류 분야의 협력관계 구축이 업무 레벨이 아닌 기업 운영

의 전략적 측면에서 공동물류 사업이 추진되어야 함을 주장했으며 공동물류 사업은 물류 관리비 절감의 

단순한 목표 보다는 기업간 협력을 통한 시장 확대와 성장의 발판으로써 추진 및 계획되어야 한다고 주장

했다 장상영 등은 공동물류 플랫폼의 혼합추천시스템 기반의 차주 화주 중개 서비스 구현 연구를 수행한 

바 있다 본 연구에서는 과거의 이력 데이터를 바탕으로 화주나 물류 업자의 특성을 납

기 민감 비용 민감 안전성 민감 등으로 분류하고 클러스터링을 통해 업체를 특징별로 군집화하였다 화

주와 배송업체를 연결하여 중개기술의 추천 성과율이 높게 나왔다는 것은 클러스터링과 분류기반의 새로

운 추천시스템이 기존의 연구와는 차별성을 보였다는 점에서 해당 연구는 의의를 가질 수 있다고 판단된

다 권민택은 컴퓨터 시뮬레이션을 활용한 공동물류 플랫폼 입지선정 분석모델에 관한 연구를 수행한 바 

있다 본 연구에서는 물류시설 간의 상호의존성을 향상시키고 상생할 수 있는 공동구매를 통

해 원가절감과 충분한 물량을 확보하고 공동화 통합화 규모화를 통한 시장 범위를 확대하는 것이 가장 

실질적인 대안이라는 점을 도출하였다 문인구는 포스트 코로나 시대의 온라인 배송을 위한 공동물류 플랫

폼 활성화를 위한 우선순위 연구를 수행한 바 있다 본 연구는 온라인 중심의 소비로의 전환

이 가속화되는 시점에 온라인 배송을 위한 공동물류센터 활성화를 위하여 제도지원적 기업특성적 운영특

성적 의사소통 정보시스템 요소 가지와 하위요소 가지를 구성한 후 기법을 활용하여 우선순위를 

연구하였다 상위요소 가지 중에서의 우선순위는 운영특성적 측면 기업특성적 측면 정보시스템 측면 의

사소통 제도 지원적 측면 순으로 확인되었다 결론적으로 공동물류 플랫폼에 참여하는 기업의 특성이 다

양하기 때문에 모든 기업의 요구를 충족시켜 줄 수 있는 다양한 형태의 서비스가 제공되어야 공동물류가 

활성화 될 수 점을 도출하였다

오승철 등은 공동물류 플랫폼 개발을 통한 중소택배 경쟁력 강화 방연 연구를 수행한 바 있다

본 연구는 이상의 국내 택배시장을 잠식하고 있는 대형택배기업과의 경쟁에서 살아남기 위해

서는 중소택배기업은 택배서비스의 품질을 향상시켜야 한다는 목표를 가지고 수행되었다 본 연구에서는 

이와 같은 문제점을 해결하고 중소택배기업의 경쟁력을 강화시키는 방안으로 공동물류 비즈니스 모델과 

공동배송 비즈니스 모델을 제시하였다 중소택배기업이 공동으로 현대화된 공동화물터미널을 활용하였을 
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경우 공동물류 비즈니스 모델은 업무 효율성을 달성하고 택배 서비스 경쟁력을 강화할 수 있으며 궁극적

으로는 자본과 기술이 영세한 중소 택배업자가 개별적으로 추진하기 어려운 정보화 및 자동화 사업 등을 

공동 또는 상호협력으로 추진하여 중소택배업의 경쟁력를 향상시킬 수 있다는 점을 결론으로 도출하였다

기존 공동 물류 플랫폼에 대한 개별 물류 시스템 대비 공동 물류의 장점 및 기업간 협력 방안에 대한 연

구가 이루어졌으나 정책적 방향에서 실제 투자를 위한 투자 타당성에 대한 분석은 이루어지지 않았다 본 

연구에서는 지역경제파급효과 분석을 통한 도시철도 공동물류 플랫폼 실용화 방안 연구로써 단계상 예비

타당성 수준의 초기단계임을 고려하여 활용한 효과분석 방법론은 관련 지침인 공기업 준정부기관 사업 예

비타당성 수행을 위한 일반지침 수정 보완연구 에서 제시하는 평가분석방법을 활용하였다 이정권 정동호 」
해당 지침에서 제시하는 사업의 평가분석은 크게 공공성 평가와 수익성 평가가 있으며 공공

성 평가는 다시 경제성 평가와 정책성 분석으로 구분된다 은 이에 대한 내용을 도시한다 경제

성 평가는 일반적인 공공사업의 평가 시 활용되는 사회경제적 편익분석을 다루며 정책적 분석은 정책적 

일관성 지역균형발전효과 등 정책적 측면을 평가한다 재무적 평가는 사업주체의 입장에서 실제 투입되는 

비용과 이에 따른 사업의 수익성을 분석하여 투자 수익성을 평가한다 본 연구에서는 공공성 평가의 한 방

안인 사회경제적 효과분석을 수행하였다

사회경제적 편익분석은 공공사업을 시행할 때 개별 사업주체의 입장이 아닌 국가 전체적 사회적 입장

에서 예상되는 공공의 편익을 분석하는 과정으로써 일반적인 재무분석 시 활용되는 수익 분석과는 상이한 

점을 보인다 도시철도 공동물류 플랫폼은 단계 차량기지 개발과 단계 화물열차 운행으로 구분되며 본 

연구에서는 단계와 단계의 구분 그대로를 적용하였다 사업성 평가와 관련된 우리나라의 관련지침인 교「
통시설 투자평가지침 국토교통부 에서는 물류시설에 대해 직접편익과 간적편익으로 구분하고 있다」
직접편익으로는 화물차량의 대형화로 인한 수송비 절감 하역작업의 기계화 및 자동화로 인한 물류비 절감

을 제시하고 있으며 간접편익으로는 화물차량 통행량 감소에 따른 도로교통 혼잡 해소 사고 감소 환경비

용 감소를 제시하였다 는 이에 대한 내용을 도시한다
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Sortation Contents

Direct
benefit

- Reduction of transportation costs due to mass transportation by maintenance service
- Reduction of logistics costs due to automation of loading and unloading operations
- Reduction of logistics costs due to ICD creation

Indirect
benefit

- Elimination of road traffic congestion
- Reduction of traffic accidents
- Reduction of environmental costs
- Reduction of maintenance costs of road-related facilities, such as roads and bridges

지역경제파급효과의 편익 산정

본 연구에서의 편익항목은 직접편익과 간접편익으로 구분하였으며 각 단계별 편익항목은 과 

같다 직접편익 중 단계 차량기지 개발로 인한 편익은 물류체계 개선으로 인한 차량운행비용 절감편익과 

상하역 작업 기계화 및 자동화로 인한 운영비용 절감편익을 주요 편익으로 고려하였으며 단계 화물열차 

운행으로 인한 편익은 도로로 운송되는 물동량이 철도로 전환되었을 경우의 물류부문 관련 사회 및 환경

적 비용 편익 및 물류비용 편익으로 고려하였다

Sortation Contents

Direct
benefit

Level 1
- Benefits of reducing vehicle operating costs
- Benefits of reducing operating costs

Level 2
- Benefits of social and environmental cost
- Benefits of logistics costs

Indirect
benefit

- Regional Economic Impact
 · Production inducement effect
 · Value-added inducement effect
 · Employment inducement effect
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직접편익 산정3.1 

와 같이 본 연구에서는 각각의 단계별로 산정된 차량운행비용 운영비용 대기오염 온실

가스 소음비용 사고비용 혼잡비용을 포함한 사회 환경적 비용 과 물류비용 을 중부권 광역우편집중「
국 건립사업 예비타당성조사 에서 제시한 편익 원단위를 반영하여 소비자물가지수로 보정을 수행하였다」

Sortation Contents Unit

Level 1
Vehicle operating costs(a) 37.17 KRW

Operating costs(b) 83.05

KRW/ton-km
Level 2

Regional
Economic
costs(c)

Air pollution 82.3

Greenhouse gases 22.8

Noise cost 6.2

Accident cost 23.9

Congestion cost 46.6

Sum 181.8

Logistics costs(d) 288.3

직접편익 산정에서 무게환산은 화물을 초소형 각각 이하 및 규격 외로 분류

하였고 소포량과 중위값을 조합하여 산출하였다 일평균 운행거리는 택배기사 노동실태와 정책대안 「
모색 에서 제시한 일평균 운행거리 평균값을 적용하였다 이에 따른 직접편익 산정 결과는 타겟 물동량 」

와 를 기준으로 적용하여 차량기지별 직접편익 산정 결과로 과 같이 나타냈

다

Sortation
Fulfillment Center Joint Courier Logistics Center

Total
A-1 A-2 A-3 A-4 B-1 B-2 B-3 B-4 B-5 B-6

Lv. 
1

(a) 113.6 57.2 112.8 95.8 7.5 5.2 22.6 13.6 7.7 19.4 455.5 

(b) 253.8 127.8 252.1 214.0 16.8 11.7 50.5 30.5 17.3 43.2 1,017.7 

sun 367.3 185.1 365.0 309.7 24.3 17.0 73.0 44.1 25.0 62.6 1,473.2 

Lv. 
2

(c) 123.2 62.1 122.4 103.9 8.2 5.7 24.5 14.8 8.4 21.0 494.2 

(d) 195.4 98.4 194.1 164.8 13.0 9.0 38.9 23.4 13.3 33.3 783.6 

sum 318.6 160.5 316.6 268.6 21.1 14.7 63.4 38.2 21.7 54.3 1,277.8 

Total sum 686.0 345.6 681.5 578.4 45.5 31.7 136.4 82.3 46.8 116.9 2,751.0 
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Sortation
Fulfillment Center(A) Joint Courier Logistics Center(B)

Total
A-1 A-2 A-3 A-4 B-1 B-2 B-3 B-4 B-5 B-6

Lv. 
1

(a) 454.3 228.9 451.3 383.0 30.1 21.0 90.3 54.5 31.0 77.4 1,821.8 

(b) 1,015.1 511.4 1,008.5 855.9 67.3 46.9 201.9 121.8 69.2 173.0 4,070.9 

sun 1,469.4 740.2 1,459.9 1,238.9 97.4 67.8 292.2 176.3 100.2 250.4 5,892.7 

Lv. 
2

(c) 492.9 248.3 489.7 415.6 32.7 22.7 98.0 59.1 33.6 84.0 1,976.6 

(d) 781.6 393.8 776.6 659.0 51.8 36.1 155.4 93.8 53.3 133.2 3,134.5 

sum 1,274.5 642.1 1,266.3 1,074.6 84.5 58.8 253.4 152.9 86.9 217.2 5,111.1 

Total sum 2,743.9 1,382.3 2,726.1 2,313.5 181.9 126.6 545.6 329.3 187.0 467.6 11,003.9 

간접편익 산정3.2 

산업연관분석은 최종수요의 변동 소비 혹은 투자 이 각 산업의 생산활동에 미치는 직 간접의 파급효과를 ․
계측하는 것이다 최종수요 변동으로 인한 경제적 파급효과는 보통 세 가지 즉 생산 유발효과 부가가치 

유발효과 고용 및 취업 유발효과 측면에서 파악한다 부가가치 유발효과는 다시 부가가치를 구성하는 항

목별로 각각의 유발효과로 나눌 수 있다 본 연구의 간접편익은 산업연관모형 과 관

련이 있으며 산업연관모형이란 한 경제에서 생산되는 재화와 서비스의 산업간 거래 관계 즉 일정 기간 

중 생산된 모든 재화와 서비스의 각 산업간 거래 최종수요와 산업 간의 거래 및 원초적 투입요소와 산업 

간의 거래 를 일정한 체계에 따라 정리한 일반균형 통계체제를 말한다 산업연관모형을 한 국가경제를 대

상으로 하지 않고 그 국가 내의 특정 지역을 대상으로 작성하게 되면 지역 간 산업연관모형

이 된다 한 국가 경제를 대상으로 하는 산업연관모형의 경우는 산업간 거래

가 국내 산업간 거래와 국외 거래뿐이지만 한 국가 내의 특정 지역을 대상으로 하는 지역 간 산업연관모

형의 경우 지역 내 산업간 거래와 국외 거래 이외에 국내 다른 지역 간의 거래가 추가된다는 특징이 있다

공기업 준정부기관사업 예타 수행을 위한 일반지침 수정 보완연구 보고서에서는 한국은행에서 발표한 지‧ ‧
역간 산업연관모형을 활용하여 사업시 행에 따른 생산 유발효과 부가가치 유발효과 고용 취업 유발효과 

측면에서 검토할 수 있으며 부가가치 유발효과는 다시 부가가치를 구성하는 항목별로 각각의 유발효과를 

나누어 검토할 수 있다고 제시하였다 또한 모형을 통해 산출된 지역경제 파급효과를 보고서에 명시

하여 사업의 추진 여부를 결정하는데 참고자료로 이용할 수 있다고 제시하였다 본 연구에서는 한국은행에

서 제시한 지역산업 연관표를 적용하여 지역경제 파급효과 분석을 수행하였다 추가로 본 연구의 간접편

익은 공기업 준정부기관사업 예타 수행을 위한 일반지침 수정 보완연구 에서 제시하는 지역경제 파급효과 「 ‧ ‧ 」
분석을 적용하였다 적용 원단위 가격변환지수는 매년 발표되는 소비자물가지수를 고려한 보정값을 적용

하였다

생산유발 효과1) 

생산유발 효과는 특정 지역의 최종수요 한 단위를 충족시키기 위해서 해당 지역 및 타 지역에서 직 간접

적으로 유발되는 생산효과를 의미한다 지역산업연관표에서 각 지역의 각 산업부문에서 생산된 생산물을 

중간수요 와 최종수요 로 배분되는데 두 지역으로 구성된 지역산업연관표를 이용하면 식 과 식 

와 같이 수급방정식의 형태로 나타낼 수 있다

    
  

   (1)

    
  

   (2)
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식 과 식 수급방정식은 투입계수 를 이용하면 다음의 식으로 변형되고 투입계수로 

된 수급방정식을 행렬 형식으로 표기하면 다음의 식 식 및 식 와 같이 도출할 수 있다

해당 수급방정식 를 산출액 에 대해 정리하면 식 과 같이 나타낼 수 있다 단 여기서 

는 국산투입계수행렬 는 총산출액벡터 는 국산품에 대한 최종수요 벡터 는 단위행렬에 해당한

다

식 에서     를 생산유발계수행렬이라고 하는데 최종수요가 한 단위 증가하였을 경우 이를 충

족시키기 위해서 각 산업부문에서 직 간접적으로 유발되는 산출규모를 나타낸다 생산유발계수는 역행렬

계수 혹은 레온티에프 역행렬계수라고도 한다


   

   
  

   (3)


   

   
  

   (4)




 




 



 






 










 












 






      

단 


  
  


  

 임

(5)

    
    

      

(6)
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부가가치 유발효과2) 

재화와 서비스에 대한 최종수요의 증가는 국내 생산을 유발하며 이는 생산과정을 통해 다시 부가가치 

및 고용 취업 을 유발한다 최종수요에 의한 부가가치 유발효과를 계측하는 방법은 다음과 같이 최종수요

에 의해 생산이 유발되고 생산활동을 통해 부가가치가 창출되는 관계는 부가가치계수   를 생

산유발계수에 곱하여 도출된다 이에 대한 내용은 식 로 표현할 수 있다 단 여기서 
    는 

부가가치 유발계수이다

고용 취업 유발효과3) ( ) 

생산활동은 기본적으로 중간재에 자본이나 노동 등 본원적 생산요소를 결합하여 이루어진다 수요증가

에 따른 관련 산업의 생산활동은 노동의 수요를 수반하게 되므로 노동의 산업별 파급효과 계측은 노동수

요 예측 및 계획수립에 있어 중요한 자료를 제공할 수 있다 부가가치와 마찬가지로 일정 기간 동안 생산

활동에 투입된 산업별 노동 을 산출액 으로 나눈 고용 취업 계수 의 대각행렬을 이용하면 최종

수요가 각 지역의 고용을 어느 정도 유발하는지 식 과 같이 도출할 수 있다 단 여기서     는 

고용 취업 유발계수에 해당한다

지역경제파급효과 분석 적용 및 결과4. 

지역 내 외 파급효과 승수 분석4.1 ·

특정 지역에 수요가 발생할 경우 지역산업의 생산활동은 해당지역의 산업은 물론 이 출입을 통하여 다른 ․
지역산업의 생산활동을 유발하게 되며 전체적인 유발효과 중 해당지역 내 산업에 미치는 영향인 지역내 

파급효과와 해당지역을 제외한 기타지역에 미치는 효과인 지역외 파급효과로 구분할 수 있다 지역간 산업

연관모형에서 지역 내 외의 파급효과의 구분은 생산 부가가치 고용 취업 등 모든 부문의 유발계수로부터 

구할 수 있다 예를 들어 지역 개 산업의 생산유발계수 행렬이 다음과 같다고 하면 식 와 같이 

적용할 수 있으며 이에 대한 결과는 식 과 같다




 


















 

 





 


 

 

 

        

(7)




 










 




 

 




 


 

 

 

         

(8)
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여기서 α 은 지역 산업에 최종수요가 단위 증가했을 경우 지역 산업에 미치는 생산 유발계수를 

나타내는 것으로 이를 열로 합하면 지역 각 산업의 지역내 파급효과를 나타내는 것이다 α 행렬 

각 열로 합한 벡터 를 라고 하면 지역내 각 산업의 지역내 파급효과는 식 과 같고 지역

의 경우 α 도 마찬가지로 식 을 활용하여 정리할 수 있다

α 은 지역 산업에 대한 최종수요 단위의 증가로 인한 지역의 생산 유발효과 즉 지역외 파급효과

혹은 지역간 파급효과 를 나타내고 α 은 반대의 경우를 나타낸다 이에 대한 내용은 식 와 같이 표

현될 수 있다

지역 최종재에 대한 수요증가로 인한 전체 생산 유발효과를 지역의 경우를 이라고 하면 지역 

내 외의 총생산 유발효과는 식 과 같이 도출될 수 있다․

    











 

  (9)













(10)

              (11)

             (12)

(13)
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지역경제파급효과 분석 결과4.2 

본 논문에서는 도시철도 공동물류 플랫폼 실용화를 위하여 지역경제파급효과 분석을 수행하였다 앞서 

제시한 와 같이 각각의 단계별로 산정된 차량운행비용 운영비용 대기오염 온실가스 소음

비용 사고비용 혼잡비용을 포함한 사회 환경적 비용 과 물류비용 을 직접편익으로 산정하였으며 지역

경제파급효과 분석에 필요한 간접편익 산정에 필요한 유발계수는 생산 유발효과 부가가치 유발효과 고용

취업 유발효과를 고려하였다 지역산업연관표에 따른 계수값에 사업비를 곱하여 지역경제파급효과를 분

석한 결과는 과 같이 도출되었으며 산업 부분 항목은 건물건설 및 건축보수 항목을 적용하였

다 서울시의 생산 유발효과는 부가가치 유발효과는 고용 취업 유발효과는 서울시 

외 생산 유발효과는 부가가치 유발효과는 고용 취업 유발효과는 으로 도출되었으며

지역경제파급효과 분석의 모든 항목에서 서울시 내가 우세한 것으로 도출되었다

Sortation
 Production inducement 

effect

Value-added inducement 

effect

Employment inducement 

effect

Seoul 1.2586 0.4271 9.8088 

Except for Seoul 1.0947 0.2942 2.8640 
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결론

최근 인 가구의 증가와 전자상거래 활성화로 물류시장이 급성장함에 따라 소량 다빈도의 택배 물

류가 급격히 증가하고 있는 추세에 있다 전국 택배 물동량의 약 를 차지하는 수도권의 경우 택배 물

동량 증가로 인하여 도시 내 화물차량의 지속적인 증가로 교통문제와 환경문제 등의 사회적 문제가 끊임

없이 야기되고 있는 시점이다 우리나라 수도권이 직면하고 있는 사회적 문제를 위한 특성에 맞는 물류 모

델은 전무한 시점이며 수도권 내의 물류 수요를 해소하기 위한 공동물류 플랫폼의 개념이 제시되고 있는 

시점이다 본 연구에서의 편익항목은 직접편익과 간접편익으로 구분하였으며 직접편익 중 단계 차량기지 

개발로 인한 편익은 물류체계 개선으로 인한 차량운행비용 절감편익과 상하역 작업 기계화 및 자동화로 

인한 운영비용 절감편익을 주요 편익으로 고려하였으며 단계 화물열차 운행으로 인한 편익은 도로로 운

송되는 물동량이 철도로 전환되었을 경우의 물류부문 관련 사회 및 환경적 비용 편익 및 물류비용 편익으

로 고려하였다 이를 상세하게 기술하자면 각각의 단계별로 산정된 차량운행비용 운영비용 대기오

염 온실가스 소음비용 사고비용 혼잡비용을 포함한 사회 환경적 비용 과 물류비용 을 직접편익으로 

산정하였으며 지역경제파급효과 분석에 필요한 간접편익 산정에 필요한 유발계수는 생산 유발효과 부가

가치 유발효과 고용 취업 유발효과를 고려하였다 분석 결과 서울시의 생산 유발효과는 부가가치 

유발효과는 고용 취업 유발효과는 서울시 외 생산 유발효과는 부가가치 유발효과는 

고용 취업 유발효과는 으로 도출되었으며 지역경제파급효과 분석의 모든 항목에서 서울시 

내가 우세한 것으로 도출되었다 도시철도 물류 시스템을 구축 하여야 하는 수도권 차량기지는 거의 대부

분 서울시 내부에 위치하고 있으므로 서울시의 생산 유발 효과 및 고용 유발효과가 우세한 것은 서울시의 

적극적 투자가 필요한 것으로 해석 될 수 있다 본 논문은 도시철도 공동물류 플랫폼과 관련한 선행연구를 

분석한 결과를 토대로 지역경제파급효과 분석을 수행하였다 이에 따라 본 논문의 결과로써 도출되는 산

출물은 도시철도 공동물류 플랫폼의 실용적인 비즈니스 모델을 개발하는데 있어서 추진의 당위성 확보를 

위한 개선방안 도출의 기반 연구로써 활용될 수 있다
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요약문

최근 인 가구의 증가와 전자상거래 활성화로 물류시장이 급성장함에 따라 소량 다빈도의 택배 

물류가 급격히 증가하고 있는 추세에 있다 전국 택배 물동량의 약 를 차지하는 수도권의 경우 택

배 물동량 증가로 인하여 도시 내 화물차량의 지속적인 증가로 교통문제와 환경문제 등의 사회적 문제

가 끊임없이 야기되고 있는 시점이다 우리나라 수도권이 직면하고 있는 사회적 문제를 위한 특성에 맞

는 물류 모델은 전무한 시점이며 수도권 내의 물류 수요를 해소하기 위한 공동물류 플랫폼의 개념이 

제시되고 있는 시점이다 본 연구에서의 편익항목은 직접편익과 간접편익으로 구분하였으며 직접편익 

중 단계 차량기지 개발로 인한 편익은 물류체계 개선으로 인한 차량운행비용 절감편익과 상하역 작업 

기계화 및 자동화로 인한 운영비용 절감편익을 주요 편익으로 고려하였으며 단계 화물열차 운행으로 

인한 편익은 도로로 운송되는 물동량이 철도로 전환되었을 경우의 물류부문 관련 사회 및 환경적 비용 

편익 및 물류비용 편익으로 고려하였다 이를 상세하게 기술하자면 각각의 단계별로 산정된 차량운행비

용 운영비용 대기오염 온실가스 소음비용 사고비용 혼잡비용을 포함한 사회 환경적 비용과 물류비용

을 직접편익으로 산정하였으며 지역경제파급효과 분석에 필요한 간접편익 산정에 필요한 유발계수는 

생산 유발효과 부가가치 유발효과 고용 취업 유발효과를 고려하였다 본 논문은 도시철도 공동물류 플

랫폼과 관련한 선행연구를 분석한 결과를 토대로 지역경제파급효과 분석을 수행하였다 이에 따라 본 

논문의 결과로써 도출되는 산출물은 도시철도 공동물류 플랫폼의 실용적인 비즈니스 모델을 개발하는데 

있어서 추진의 당위성 확보를 위한 개선방안 도출의 기반 연구로써 활용될 수 있다

주제어 공동물류 플랫폼 물류기업 도시철도 기반 공동물류 도시철도 물류 시스템 물류 자동화




